LIKLUSOHUTUSPROGRAMM
2026 — 2035

Kavand:17.06.2025



LOP35 EELNOU

YT =] 10 ] I (0 2
INFOGraafiling UKSIENT.......vueei i e e e e e e e et et e e e e e e e seabaeeeeaeeeeenes 3
1. Arengukava strateegiline raamiStiK.........ccoeeuuiiiiiiiiii e 3
2. Liiklusohutusprogrammi @ESMErK ............uueeeiiiiieiiiiieiitiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeerereaaaa b 4
2.1. Strateegiline eesmark ja alaeesSMAErgid........ceeeeiiiiiiiiiiiiiie e e 4
2.2. Strateegilise eesmargi ja alaeesmarkide seos Euroopa arengusuundadega ....................... 5
2.3. Liiklusohutusprogrammi tulemusnaitajad .........cceeeeeereeiiiiiiie e 5
3. Liiklusohutusprogrammi pOhimOtted ........cccvviiiiiiii e 6
3.1 ONULU lTKIUSSUSLEEM . ...eeiiiiiee ittt e e e e e e e e eeeeeeas 6
3.2 OhUutu liiKIUSSUSEEEMI OSAA ... e e e e e e e e 7
4.  Liiklusohutusprogrammi tegeVUSSUUNG........uuuiieieiieeeiiiiiie e e eeeeeteee e e e e e e e ee e e e e e eeesnne e e e e 9
4.1. ORULU TEE ..ttt ettt et e e e e e s bbbttt e e e e e e s s bbb bbb eeeeeeeeesnnnerees 9
4.2. (0] TUL VI o 1o (U] OO PUPUPPRRR 11
4.3. ORULU KIIPUS .« e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeaaaaaaaaaas 13
4.4, (0] YU U 111 L= - IS 14
4.5. (0] o TU ) (U oo 1Yo | OO PP PPPPPP R OPPP 23
4.6. Kiire ja tohus ONNetUSEJArgNe abi.........viiiiiiiiieiiie e 24
4.7. Liiklusohutuse andmepdhine JUhtIMINE ........cuvviiiiie i e 25
4.8. Kogukonna kaasamine likIUSONUTUSSE ...........ouvuiiiiiiiiiiieiiiee e, 25
5.  Liiklusohutusprogrammi elluviimise MGJUd..........ccooiiiiiiiiiii e 26
6. Liiklusohutusprogrammi juhtimiskorraldus .........coooeeieiiiii i 28



LOP35 EELNOU

Sissejuhatus

Liiklusohutusprogrammi keskne siht on jarjepidevalt vahendada inimeste liiklusdnnetuses hukkumist
ja raskesti vigastada saamist. Programmi koostamine tuleneb liiklusseaduse § 5
satestatust. Liiklusohutusprogramm 2026 — 2035 (edaspidi LOP35) on eelmise samanimelise
programmijatk, mis seab liiklusohutuse sihid jargnevaks kiimneksaastaks. Programmi pShifookuses on
hukkunute ja raskesti vigastada saanutega liiklusdnnetuste vahendamine, et 2050. aastaks saavutada
siht — liiklussurmadeta Eesti.

Aastaks 2035 soovime kolme aasta keskmisena vahendada liiklussurmade arvu 22 inimeseni ning
raskesti vigastatute arvu 272 inimeseni. Iga inimese liikluses hukkumist ja raskesti vigastada saamist
tulebja saab valtida. PUstitatud eesmargisaavutamine eeldab Gihiskonna kui terviku ptihendumist, kus
vastutus lasub nii igal Gksikliiklejal kui ka riigil oma padevusvaldkonnas.

Pidades silmas eesseisvaid valjakutseid, on oluline teadvustada liiklusohutuse laiemat tahendust ja
maoju koigile inimestele. Liiklusohutuse vaartus avaldub inimeste elu ja tervise kaitsmise, Ghiskonna
heaolu, keskkonna kaitsmise, tehnoloogia arengu ja digussiisteemitoimimise kaudu.

Programmi prioriteedid on vahekaitstud liiklejad, kaitumisharjumuste muutmine ja jatkusuutliku
liikluskultuuri tdus, kérge riskitasemega olemasoleva taristu ajakohastamine ja sellel liiklemise kdigile
ohutumaks ja ligipddasetavaks muutmine ning uute liikumisviiside ohutuintegreerimine olemasolevasse
liikumisruumi.

Peame toime tulema lihiskonna vananemisega seotud muutustega, uute tehnoloogiliste suundumuste
ja jagamismajanduse plahvatusliku arenguga kaasnevaga. Eesmarki ei ole véimalik saavutada Ghe
meetmega, vaid selleks on vaja laia valikut meetmetest jategevustest. Keskseteks tegevusteks saavad
olema ohutu séidukiiruse saavutamine, alkoholi- ja uimastite mdju all juhtimise vahendamine, sGidu
ajal tahelepanu hajutavate tegevuste valtimine ning et inimesed hakkaksid ka liikluses jargima neid
vaartusi, mida me Uhiselttdhtsaks peame.

Programm toetub Eesti pikaajalistele eesmarkidele, Euroopa Liidu suundadele ja rahvusvahelistele
kokkulepetele ning réhutab koostdd olulisust — nii riigi, omavalitsuste, kogukondade kuiigalihe tasandil.

LOP35 hdlmab ministeeriumide, ametite ja omavalitsuste liiklusohutusega puutumuses olevaid
Glesandeid. Programmielluviimist juhib Kliimaministeerium.
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Infograafiline Uksleht

Infogradfiline liksleht kujundatakse ja lisatakse kinnitatud terviktekstile.

1. Arengukava strateegiline raamistik

Programmi valjatootamiseks ja elluviimiseks on olulised jargmised Euroopa Liidu ja siseriiklikud
seisukohad ning valdkondlikud arengukavad ning muud riiklikud dokumendid.

Rahvusvahelised:
1. EuroopaKomisjoniteatis, LIIKUVUS EUROOPAS. Saastev liikuvus Euroopas —ohutu,
Uhendatud ja keskkonnahoidlik“*
Valletta deklaratsioon?
2020. aastasaastva jaaruka likuvuse strateegia®
Liiklusohutuspoliitika raamistik aastateks 2021-2030*
Euroopa Komisjoniliiklusohutuse pakett®
6. EuroopaParlamendiresolutsioon EL-i linnalise liikumiskeskkonna raamistiku kohta®

s wnN

Siseriiklikud seisukohad ja valdkondliku arengukavad:
1. Eesti2035

Kliimapoliitika pdhialused aastani 2050

Haridusvaldkonnaarengukava 2021-2035

Noortevaldkonnaarengukava 2021-2035

Rahvastiku tervise arengukava 2020-2030

Riigikaitse arengukava 2022-2030

Sidusa Eestiarengukava 2030

Siseturvalisuse arengukava 2020-2030

Transpordija likuvuse arengukava 2021-2035

10 Uleriigiline planeering ,,Eesti 2050” (koostamisel)

© NG R W

Muud dokumendid:
1. Riigikontrolli ,Liiklusohutus maanteedeljaraudtee
2. Eestirattastrateegia 2035 (koostamisel)
3. Eestitdnavagiid (koostamisel)

|Il

auditiaruanne

1 eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0293

2 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/et/pdf

3 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy en

4 https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf

5 https://transport.ec.europa.eu/news/european-commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-
cross-border-2023-03-01 en

6 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0130 ET.pdf
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https://transport.ec.europa.eu/news/european-commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_en
https://transport.ec.europa.eu/news/european-commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_en
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0130_ET.pdf
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2. Liiklusohutusprogrammi eesmark

2.1. Strateegiline eesmark ja alaeesmargid

Liiklusohutusprogrammi eesmark on liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vdhendamine
selliselt, et aastate 2033-2035 keskmisena ei hukkuks liikluses iile 22 inimese ja raskesti vigastatute’
arv eililetaks kolme aasta keskmise vaartustena 272 inimest aastas.

Perioodi 2026 - 2035 eesmargid pohinevad pikaajalisel strateegilisel eesmargil, et aastaks 2050
saavutadasiht — liiklussurmadeta Eesti.

Lisaks strateegilisele eesmargile ndeb programm ette kaks laste ja linnalise liikluse ohutusega seotud
vaartuspohist alaeesmarki.

1. Alaeesmarkrohuasetusega laste liiklusohutusele.
Alla 16-aastaste laste liiklussurmade viimine 2035. aastaks nullini.

2. Alaeesmark réhuasetusega liiklusohutusele asulates.
Asulaliikluses hukkunud jalakaijate arvu viimine 2035. aastaks nullini.

Liikluses hukkunute ja raskesti vigastada saanute vahendamiseks strateegilise eesmargi poole
liikumiseks on arvvairtused kolme aasta keskmistena® viljatoodud joonisel 1.
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g HUKEUNUD s Raskesti vigastatud

Joonis 1. Liiklussurmade ja raskestivigastatute arvu vihendamise kolme aasta keskmised arvvaartused

Kliimaministeeriumi tsitaat: Eesti ei vaja (tingimata) ambitsioonikaid tulemusnditajaid, vaid
vddrtuspdhiseid strateegilisisihte.

7 Raskesti vigastatuks loetakse isikut, kes viibis haiglaravil tile 24-tunni.
8 2025. aasta hukkunute ja raskesti vigastatute arvuna kasutati prognoositud vaartusi.
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2.2. Strateegilise eesmargi ja alaeesmarkide seos Euroopa
arengusuundadega

2017. aasta martsis vastu voetud Valletta deklaratsioonis liiklusohutuse kohta votsid EL-i likmesriikide
valitsused kohustuse vahendada liiklusdnnetuses hukkunute ja raskesti vigastatute arvu. Komisjoni
kutsuti dles ,valmistama 2020. aastale jargnevaks kimnendiks ette wuus liiklusohutuse
poliitikaraamistik, sealhulgas hindama liiklusohutuse vallas saavutatud tulemusi, vottes arvesse
kdesolevas deklaratsioonis seatudsihte jaeesmarke”. Riigid kohustusid seadma eesmargiksvahendada
raskestivigastatute arvu EL-is 2030. aastaks poole vorra vorreldes 2020. aasta nditajatega.

2018. aastal seadis EL eesmiargi® vahendada liiklussurmade ja raskestivigastuste arvu poole vérra ning
jouda 2050. aastaks nulli Iahedale. Euroopa Parlament ja ndukogu kiitsid eesmargid heaks. Nende
eesmarkide saavutamiseks tugines komisjon oma liiklusohutuspoliitikas EL-i nn ohutu liiklusslisteemi
pohimottele (ingl. Safe System approach). EL-iuus Gigusraamistik hGlmab nii liikmesriikidele suunatud
siduvaid Oigusakte kui ka soovitusi. Selle esmane eesmark on tegeleda dnnetuste pdhjustega
terviklikumalt, luues kaitsekihid, millega tagatakse, etjuhul, kui ks turvalisust loov komponent eitoimi,
korvab selle teine.

Saastvajaarukalliikuvuse strateegia— Euroopa transpordivaldkonna edasise arengusuunad (2021) seab
liiklusohutuse kontekstis prioriteediks vdhemkaitstud liiklejate’® hukkumise ja raskesti vigastada
saamise vahendamise.

2.3. Liiklusohutusprogrammi tulemusnaitajad

Liiklusohutuse tulemusnditajate kasutamine vdimaldab hinnata rakendatavate meetmete
tulemuslikkust jajalgida arengut LOP35 seatud eesmarkide suunas. Tulemusnaitajad aitavad paremini
moista liiklusohutust mdjutavaid tegureid, toetada tdenduspdhiste tegevuste rakendamist ja suunata
ressursse valdkondadesse, kus riskid on kdrgemad, senised arengud ei ole piisavad v6i mdju on kdige
suurem.

Aastatel 2026—2035 kasutatakse tabelis 1 toodud naitajaid!. Selline ,p&hjus-tagajarg” loogika aitab
nihutada fookuse (iksnes tagajargedelt — nagu hukkunud ja raskesti vigastatud — dnnetuste tekke
pohjustele. Liiklusohutuse tulemusnaitajate perioodiline seire aitab mdista, mida tuleb mdjutada
kavandatud eesmarkide saavutamiseks.

Tabel 1. Liiklusohutusprogrammitulemusnaitajad

Tegevussuund Marksona Tulemusnditaja

Piirkiirust jargivate mootorsdidukijuhtide osakaal

Kiirus Kiirusjarelevalve (mehitatud + automaatne) maht
Automaatsejarelevalvega varustatud moodtepunktidearv
Ohutu liikleja Soidukit vaid kainelt juhtinute osakaal
Kainus Kainete juhtide osakaal kdigist liiklusjarelevalve kaigus
kontrollitutest
Tahelg- Mobiiltelefoni mitte kasutavate sdidukijuhtide osakaal
panelikkus

9 eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0293

10 Jalakaija, jalgrattur, kergliikuri- ja pisimopeedi juht, mootorrattur.

11 Tabelis on esitatud kasutatavate tulemusnditajate koondnimekiri. Algtasemed fikseeritakse 2026. aastal 2025. aasta
tulemuste p&hjal.
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Hoolivus

Reguleerimata lilekdigurajal jalakaijale teed andvate sGidukijuhtide
osakaal

Maanteel jalgratturiga ohutut kiilgvahet pidavate séidukijuhtide
osakaal

Seaduskuulekus

Keelavat foorituld jargivate sdidukijuhtide osakaal

Raudteelilesdidukohal punast foorituld / tokkepuu asendit
jargivate sdidukijuhtide osakaal

Punast foorituld jargivate jalakdijate osakaal

Turvavarustus

Turvavoo voi laste turvavarustuse kasutajate osakaal

Jalgratast vdi mikros&idukit!? juhtides kiivrit kandvate
tdiskasvanute osakaal

Jalgratast voi mikrosdidukit juhtides kiivrit kandvate laste osakaal

Jalgratta ja mikrosdidukiga sdites tulede olemasolu ja nende
kasutajate osakaal

Pimeda ajal helkurit kandvate jalakaijate osakaal

Ohutu kiirus

Kiirus

Ohutute piirkiirustega teede ja tdnavate osakaal

Ohutu tee

Taristu

Mootorsdidukite labisoidu osakaal teedel, mis vastavad satestatud
ohutustasemele

Hea ohutustasemega jalakaijate tlekadigukohtade osakaal

Hea ohutustasemega kooli imbruste osakaal

Dinaamilise liiklusjuhtimise lahendusega kaetud teedevorgu
pikkus

Tokkepuuga varustatud raudteeliletuskohtade osakaal

Ohutu séiduk

Soiduk

Esmaregistreeritud mootorsdidukite osakaal, mis vastavad
satestatud ohutuskiinnisele!3

Ohutu toosoit

Ohutus-kultuur

Liiklusohutuse juhtimise standardiga 1SO 39001 sertifitseeritud
ettevotete, asutuste ja organisatsioonidearv

Kiire ja t6hus

liiklusohutusse

abi parast Hadaabi Hadaabikdnest pdasteteenistuse dnnetuskohale saabumise aeg
Oonnetust
Liiklusohutuse . . . o .
aps Raskesti vigastatud on jooksvalt juhtumipdShiselt eristatavad
andmepdhine Andmed ot - -
. koikidest vigastatutest
juhtimine
Kogukonna
kaasamine Kogukond Kogukonna kaasamisele suunatud vabakonna projektide arv aastas

3. Liiklusohutusprogrammi pohimotted

3.1.

Ohutu liiklusstisteem

Traditsiooniline liiklusohutuse kasitlus keskendub liikluskultuurile ja inimeste hoolivamale kaitumisele.
Ohutu liiklussiisteemi aluseks on andestav ldhenemine, mis tunnistab inimlikku ekslikkust ja seab

12 Mikrosdiduk on lihe inimese vedamiseks ette nihtud istekohata elektri jBul liikuv sdiduk (kergliikur), tasakaaluliikur ja
pisimopeed. Vdlistatud ei ole, et siia lisandub veel uusi elektrilisi sdidukeid, mille veoslisteem vastab eelnimetatud vahenditele

kehtestatud nduetele.

13 Yute registreeritud sGiduautode osakaal, mille EuroNCAP ohutushinnang on sama voi Ule kokkulepitud taseme (4+).




eesmargiks, et Gikski liiklusdnnetus ei ldpeks surma voi raske vigastusega. Selleks tuleb kujundada n-6
andestav liiklusstisteem, mis suudab eksimusitaluda.

Ohutu liiklussiisteem pdhineb kuuel aluspdhimdottel:

e Liikluses surma voOi raskesti vigastada saamine ei ole aktsepteeritav, s.t nullsallivus
liklussurmade ja raskete vigastuste suhtes. Liiklejatel on Gigus liigelda ohutult.

e Inimesed teevad vigu, mis vdivad viia liiklusdnnetusteni. Liiklussiisteem peab olema
kujundatud selliselt, etinimlikud eksimused eiviiks traagiliste tagajargedeni.

¢ Inimkeha on haavatav, liiklussiisteem peab arvestama inimese piiratud vdimetega taluda
liklusdnnetuses tekkivaid jdude.

e Risk on ennetatav, s.t. eesmark on ennetada surmaga voi raskesti vigastatuga I6ppevaid
liklusdnnetusi. Ohutus liiklussisteemis tuvastatakse ja kdrvaldatakse potentsiaalsed ohud juba
enne, kuineed pdhjustavad raskeid liiklusdnnetusi.

e Liiklusohutus on iihine vastutus, s.t. vastutus ohutu liiklussiisteemi eest on jagatud
poliitikakujundajate, avaliku sektori, teeomanike, liiklejate ja teenusepakkujate vahel. Iga
likleja on kohustatud kaituma liikluses hoolikalt ning jargima kehtivaid liiklusreegleid.

e Ohutus on mitmekihiline. See tagab ohutuse kasiis, kui ks stisteemivétmekomponent veab
alt. Ohutus liiklusstisteemis toimivad kéik komponendid samal ajal. Need peavad toimima
kooskdlas, et saavutada suurem koondmdju ning tagada liiklejate kaitse ka juhul, kui moni
slisteemiosa ei toimi ootusparaselt.

Eesti liiklusohutus vajab uut kvaliteedihiipet. Léhtudes ohutust liiklussiisteemist, vGimaldab see
likuda reaktiivsest tegutsemisest ennetava, tervikliku ja pikaajalise visiooni suunas. See loob
raamistiku, mis aitab vahendada hukkunute ja raskestivigastatute arvu, toetada sadstvat liikumist,
parandada elukeskkonda ning jéudalahemale nullvisiooni pdhimotetele.

3.2. Ohutu liiklusstisteemi osad

Ohutu liiklussisteem, mille suunas liiklusohutusprogrammiraames tuleb jarjekindlalt likuda, koosneb
kuuest omavahelseotud komponendist:

1

Ohutu ja sdastlik ruumiline planeerimine
1.1. Ruumiline planeerimine pdhineb elukeskkonna parendamise pdhimottel, sh ka riskide
ennetamiseljadrahoidmisel.
1.2. Ohutus saab alguse koiki liikumisviise arvestavast ruumilisest planeerimisest.
1.3.Saastlik ja multimodaalne terviklik liikuvussiisteem peab olemaigas elemendis ohutu
selle kasutajale vanusest ja erivajadustest sdltumata.

Ohutu taristu

1.1. Taristu kavandamise, ehitamise ja haldamise standardid arvestavad koikide liiklejate
ohutus- ja liikkuvusvajadusega. Modaalnihke suunamisel tuleb kdigepealt arvestada
ohutusega.

1.2. Taristu kavandamine ja haldus arvestab liiklejate haavatavusega.

1.3. Taristu haldamisegategelevate partnerite rollid on selgelt maaratletud.

1.4. Liiklejate liikide eraldatuse vajadus peab lahtuma ohutuse tagamise nduetest.

1.5. Taristu peab ennetamalliiklejate eksimusi.

Ohutu kiirus

1.1. Piirkiirused arvestavad inimkeha haavatavust, et inimesel mdjuvad kokkupdrkejéud

jaaksid allapoole inimkeha taluvuspiiri.
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1.2. Kiirusepiirangud on pdhjendatud, usaldusvaarsed ja liiklejatele arusaadavad.

1.3. Taristu lahendused, liiklusjarelevalve, juhtide teadlikkuse tdstmine ja nilidisaegsed
sdidukite tehnoloogiad toetavad satestatud kiiruspiiranguid.

4. Ohutu soiduk

1.1. Liikluses kasutatavad sdéidukid, sh nende ohutusfunktsioonid peavad vastama
registreerimise, kindlustamise ja perioodilise tehnotilevaatuse nduetele.

1.2. Mootorsdidukid on varustatud aktiivsete ja passiivsete ohutussiisteemidega, mis
kaitsevad sdidukikasutajaid ja vahemkaitstud kaasliiklejaid.

1.3. Mikros6idukitele!* jainnovaatilistele sdidukitele kehtivad ohutusstandardid.

5. Ohutu liikleja

1.1. Liiklejate eksimusi ennetatakse, pakkudes neile slisteemset liiklusharidust ja selget
teavet kehtivate nduete kohta.

1.2. Liiklejate kaitumine plsib turvalistes piirides tanu kooskdlaliselt toimivale
seadusandlusele, teadmistele, hoiakutele, jarelevalvele, taristule,
soidukitehnoloogiale jaliiklejate enditegevusele.

1.3. Transpordiettevotted jaametiasutused(sh era-ja avaliku sektorisGidukipargi haldajad)
vastutavad selle eest, et nende sdidukijuhid jargiksid kehtivaid liiklusreegleid.

1.4. Liiklejad kasutavad enda kaitseks asjakohast turvavarustust.

6. Onnetusejirgne abi

1.1. Liiklejate esmaabioskused.

1.2. Koordineeritud ja kiire meditsiiniline reageerimine ja liiklusGnnetuse tagajargede
likvideerimine.

1.3.Sobiv varustus ja vastavasisuline valjadpe kiirabil, haiglatel ja taastusravi
teenusepakkujatel.

hutu ruumi planeerimine

Ohutu Ohutu
sdiduk liikleja

Onnetusjargne abi

Joonis 2. Ohutu liiklusstisteem

Iga inimese liikluses hukkumist ja raskesti vigastada saamist tuleb ja saab véltida. See on igalihe
vastutus liikluses tegutsemisel ning riigi roll liikluse korraldamisel. Eesti liikklus muutub pidevalt ja
jargnevakimnendijooksul vdivad muutused olla vaga drastilised, eriti seoses uute tehnoloogiate kiire

14 Mikrosdiduk on iihe inimese vedamiseks ette ndhtud istekohata elektri jBul liikuv sdiduk (kergliikur), tasakaaluliikur ja
pisimopeed. Vilistatud ei ole, et siia lisandub veel uusi elektrilisi sdidukeid, mille veoststeem vastab eelnimetatud vahenditele
kehtestatud nduetele.
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tulekuga. Koikitulevikumuutusieiole voimalik ennustada, siiski ei tohiks liikluses Gkskiinimene saada
surma voi raskesti vigastada olukorras, kui ohutult kaituv liikleja kasutab ohutut séidukit ja liigub
ohututelkiirustel médda ohutuid teid.

4. Liiklusohutusprogrammi tegevussuunad

Tohus ja ohutu transpordisiisteem eeldab kodigilt vastutustundlikku ja arvestavat osalemist. Liiklus
erinevatel teedel (ihendab endas auto-, jalg- ja mootorratta-, mikrosdiduki juhtimise ning jalgsi
likumise. Liiklejate vahel on suurederinevused niikiirustes kuika liikkumiseks vajaliku ruumi médtmetes
ja massides. Need aspektid muutuvad tha olulisemaks, eriti (iha keerulisemate liiklusolukordade
taustal, kus kasutusele vOetakse uued liikkuvuse vormid ja samal ajal on kasutusel erineva
automatiseerimise tasemega séidukid. Ohtlikud olukorrad tekivad eelkdige siis, kuikiirused on suured
ja erinevate liiklejate teed IGikuvad, aga ka siis, kui ihele teeosale on koondatud erineva massi ja
kiirusega liilkuvad liiklejad.

4.1. Ohutu tee

Liikluskeskkonna senine kujundamise protsess eiole toiminud terviklikunaja sarnastele eesmarkidele
tuginevalt, mis voimaldaks saavutada olukorra, kus taristulahendused oleksid kdigile liiklejagruppidele
Gihteviisiarusaadavad, aktsepteeritavad jal6pptulemusena — ohutud. Probleem peitub tagasihoidlikus
valdkondadevahelises koostd0s ja liiklusohutuse ebapiisavas prioriseerimises. Tervikliku ja ohutu
liklusslisteemi saavutamiseks on vajalik siisteemne lahenemine kdigis planeerimise, projekteerimise,
rajamise ja korrashoiu etappides.

Ohutu maakasutus, planeerimine, projekteerimine

Planeerimis- ja projekteerimistegevuses tuleb senisest jarjekindlamalt ldhtuda nitdisaegsetest!®
ohutu liiklusstisteemi kujundamise pohimdtetest. Ohutus tuleb integreerida ruumilise planeerimise
varasesse faasi, et vdhendada vajadust hilisemate leevendusmeetmete jarele. Kdigis planeeringutes ja
projekteerimistegevustes on vajalik kohaldada liiklusohutuse hindamise tooriistu!® ning ilmnenud
puudusedtuleb kdrvaldada kdige thusamal moel. Planeerimise ja projekteerimise faasis vajab senisest
enam tahelepanu kliimamuutustest tulenev ja saastvaid liikumisviise soodustava liikkumiskeskkonna
arendamine.

Eelistada tuleb taristulahendusi, mis véimaldavad eri liikumisviiside fidsilist eraldamist ja vahendavad
konfliktikohti. Liikluse rahustamise terviklahendused ning vahekaitstud liiklejate turvalisuse tdstmine
peavad olema projektlahenduste olulised kriteeriumid. Liikumisruumi parameetrite ja kvaliteedi
hindamine peab tuginema konkreetse konteksti vajadustele, tagades kas ohutu koosliikumise voi
funktsionaalse eraldatuse. Taiendavat tdhelepanu vajavad teedarsed alad ning nadhtavuse tagamine.

Asula ja selle Iahipiirkond

Asula piirkondade kiire ja hajus laienemine suurendab liiklusohutuse riske. Kasvanud on vajadus
kooskdlastada ruumikasutus, liikluskorraldus ja ohutus. Linnapiirkondades sh asulaid labivatel
riigiteedel, kus ruum on piiratud ja liiklejate liikumisviisid erinevad, tuleb rakendada lahendusi, mis
lahtuvad kdige kaitsetumate liiklejate vajadustest.

15 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/document/download/b41a6def-25f2-41e0-a91a-
6df965d20435 en?filename=Road Safety Thematic Report Safe System Approach 2023.pdf
16 Ljiklusohutusele avalduva m&ju hindamine ja liiklusohutuse auditeerimine.
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Taiendavat tdhelepanu vajavad linnade darealad ja asulatega piirnevad maanteeldigud, kus jalgsi ja
rattaga liiklejad on sunnitud teed jagama mootorsdidukitega. Sellistes piirkondades tuleb rakendada
madalamaid piirkiirusi ja tagada nende sujuv ileminek. Kiiruse muutuvuse sujuvus tuleb tagada ka
asula sees lihtsenatoimivatel teeosadel, arvestades liiklejate koosseisu, erinevat voimekust, liikumise
kiirust ja eraldatuse taset. Liikluskeskkonna kujundamisel tuleb arvestada erivanuse ja voimekusega
liiklejate liikumiskiirust, vajadusija liikumisviise.

Liikluskorraldus ja intelligentsed transpordisiisteemid (ITS)

Liikluskorraldus peab olemaintuitiivne, keskkonda sobituv ja eksimisruumivahendav. Liikluske skkonna
jaliikluskorralduse kooskdla, sh kiirusreZziim, peab toetama ohutust ning vdhendama liiklusest tulenevat
stressi. Samutituleb tagada ohutus ka ajutistes liikluskorralduse olukordades, sh ehitusobjektidel.

Tulevikku suunatud liikluskorraldus peab arvestama arenevate sdidukitehnoloogiatega, mis tugineb
suurel maaral olemasoleval flilsilisel taristul. Suure liiklussagedusega teedel ja linnatdanavatel tuleb
rakendada dinaamilist liikluskorraldust — reaalajas teavitamine, kiirusreziimi muutmine ja liikluse
Umbersuunamine. Need lahendusedvajavad kohaldamist ka jalgrataste ja mikrosdidukite kasutajatele.

ITS-lahenduste  rakendamine aitab  muuta liiklemise  sujuvamaks, ohutumaks ja
keskkonnasaastlikumaks. Samuti soodustavad need erinevate liikkumisviiside koostoimimist ning
hélbustavad andmevahetust sdidukite ja taristu vahel.

Teede korrashoid

Teede vastavus seisundinduetele tagatakse teede korrashoiuga. See peab hdlmama kaoiki
ehitusseadustikust tulenevaid tee komponente, sh jalgratta ja jalgteid ning liiklemiseks kasutatavaid
rajatisi, ja arvestama liiklejate eripara. Seisundinduded peavad olema ajakohased ning arvestama
muutuvaid ilmastiku- ja liiklusolusid ning sdidukite arengut. Korrashoiu eesmark on ennetada
liklusdnnetusining vdhendadanende tagajargede raskust.

Klimamuutustega kohanemine on teeliikluses ohutuse tagamiseks hadavajalik. Sagenevad
ekstreemsed ilmastikundhtused nGuavad reaalajas seiresiisteeme, mis automaatselt voi ennetavalt
reageerivad. Prognoosimismudelite arendamine ning nende pdhine otsustusprotsess on kriitilise
tahtsusega.

Tingimused ohutuks liiklemiseks eelkdige tugi-, kdrval- ja kohalikel maanteedel véivad halveneda. Juhul
kui eelarvelised piirangud ei vdimalda tagada teede seisundinduetele vastavust, tuleb rakendada
liikluspiiranguid, mis tagavad ohutuse.

Samatasandilised raudteelletuskohad

Rongiliikluse intensiivistumine ja sd&idukiiruste kasv avalikel raudteedel toob kaasa vajaduse
olemasolevate lletuskohtade — nii tilesditude kui tilekadikude — siisteemseks hindamiseks ja tdiendavate
ohutusmeetmete rakendamiseks.

Ohutu raudteeiiletus peabolema tagatud kdigil iletuskohtadel séltumata sellest, kas konkreetsel IGigul
rongide kiirus t6useb vOi mitte. Raudteeinfrastruktuuri ettevétjatel lasub kohustus suurendada
UlesGitude ohutust, lisades olemasolevatele automaatsetele foorisignalisatsioonisiisteemidele
tokkepuud voi kasutades alternatiivina teetdkkeid, mis takistavad séiduki liikumise raudteele. Samuti
tuleb rakendada vajalikke tehnilisilahendusi Glekdikudel ohutuse tagamiseks. KGrgema riskikorral tuleb
kaaluda eritasandiliste Gletuskohtade rajamist.
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Kohad, kus pidevalt raudteed liletatakse valjaspool ametlikke tlekdigukohti, tuleb tdkestada aiaga.
Taiendava ohutuse tagamiseks tuleb teeomanikel kehtestada raudteellesditudele ldhenemisel ohutu
sOidukiirus, mis arvestaks ndhtavustingimusi ja vajalikku peatumisteekonda. Raudteetlesdidule
lahenedes peab juht lisaks taristu valdaja pakutavatele turvalahendustele ka ise veenduma raudtee
Uletamise ohutuses.

Tarbijakaitse- ja Tehnilise Jarelevalve Ameti tsitaat: Ka raudteeiiletuskohtades, kus rongide kiirus ei
téusepeab olema tagatud ohutu raudtee liletamine liiklejatele.

Maismaa suurulukid ja liiklusohutus

Maismaa suurulukitega seotud liiklusdnnetused kujutavad endast olulist liiklusohutusriski, mis vdib viia
nii varalise kahju kui ka inimkannatanuga liiklusdnnetuseni.

2+2 ja 2+1 ristl6ikega maanteede ehitamisel on dnnetusriskivahendatud ulukitdkete ja eritasandiliste
okoduktide ja samatasandiliste tarakatkestuste abil. Uuringud on siiski ndidanud, et samatasandilised
tarakatkestused eiole sobivad lahendused suure liikluskoormuse ja kdrge piirkiirusega teeldikudel —
hinnanguliselt kasutab neid edukalt vaid umbes 50% ulukitest, tlejaanud kas katkestavad teelletuse
vOi loobuvad sellest. Lisaks naditavad kiirusandmed, et juhid ei pea tarakatkestustes kehtestatud
piirkiirusest kinni, vdhendades lahenduse tdhusust.

Tulevikutegevused hdlmavad ulukiohtlike piirkondade ja teelSikude kaardistamist, olemasolevate
ohutusmeetmete toimivuse hindamist ning uute TEN-T teede projekteerimisel liiklusohutuse ja
eluslooduse arvestamist — eeskatt tarastamise ja ulukitele sobilike eritasandiliste labipdasude rajamise
abil.

4.2. Ohutu soiduk

Eesmark on kasvatada ohutumate sdidukite osakaalu ja arvestada isejuhtivate sd&idukite
kasutuselevétuga seotud arengutega. Tahelepanu keskmesse t6useb kdikide sdidukite tehnilise
seisukorra ja turvalisusnduete kontroll. Uued tehnoloogiad muudavad pdhjalikult likuvusmaastikku.
Tavapdrased transpordiettevotluse mudelid ja tegevusalad peavad arvestama, et nende kdrvale
kerkivad uued liikuvusteenused.

Aktiivsed ja passiivsed juhiabisiisteemid pakuvad endiselt markimisvaarset liiklusohutuse potentsiaali.
Soidukid saavad tdnu automatiseeritud siisteemide jaseadmete olemasolule ainarohkem tlesandeid
lle votta ja juhti toetada. Lisaks suureneb sdidukite ligipaas teisi liiklejaid ja keskkonda puudutavale
teabele.

Turule jéuab Giha enam automatiseeritud ja Ghendatud séidukeid, mis muudavad pé&hjalikult seda,
kuidas liiklejad tulevikus liikuvusest kasu saavad. Kuiise- ja kaugjuhitavatele séidukitele on ke htestatud
kindel digusraamistik, muutuvad need turvalisemaks ja kergemini kdttesaadavamaks. Tehnika areng,
eeskatt Uhenduvuse ja automatiseerituse vallas, loob uusi voimalusi inimliku vea kdrvaldamiseks voi
korvamiseks ning Uleminek isejuhtivatele sdidukitele peaks pikema aja valtel tdenaoliselt tagama
hukkunute ja raskesti vigastatutega liikklusdnnetuste vahenemise. See vdib kaasa tuua uusi ajutisi
liklusohutusriske, aga ka uusi vBimalusi riskide vdhendamiseks. Oluline on kogu perioodi valtel
olukorda seirataja vajadusel olla valmis rakendama asjakohaseid leevendusmeetmeid.

Transporditehnoloogia ja automaatika arendamisel on lisaks liiklusohutusele oluline arvestada ka
kiiberturvalisusega. Internetis ja seadmetes kogutakse jatoddeldakse rohkem teavet kuikunagivarem.
Info kriitilisus kasvab ning sidevorkude, transpordisiisteemi ja transpordivahendite vastastikune
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soltuvus suureneb. Kiiberturvalisusel saab liiklusohutuses olema oluline roll ja mdju sellele ei tohi
kuidagi alahinnata.

Ndeme infolhiskonnateenuse vahendusel osutatava taksoteenuse ja lihirendi populaarsuse kasvu.
Uha enam inimesi kaalub ja kasutab jagatud/renditud sdidukeid oma transpordivajaduste taitmiseks.
Peame arvestamaja toime tulema kaasnevate uuteriskide javoimalustega.

Lahiaeg voib tuua Eesti teedele suure veovdimega kaubaveokid, mis on raskemad voi pikemad (vGi
molemat) kui seni kasutatavad sdidukid. Euroopa moodulsiisteemis on nende pikkus praegu 25,25
meetrit ja/v8itdismass 50-60 tonni. Nendele sdidukitele on viimastel aastatel paljudes riikides antud
kasutusluba, samas on Euroopa Transpordiohutuse Ndukogu ETSC juhtinud tdhelepanul’ kaasnevatele
voimalikele riskidele. Peame olema valmis neile viivitamata tdiendavateregulatsioonidega reageerima.

Olemasolevate mikrosdidukite tehnondudeid ja kasutuse piiranguid tuleb vajaduseltdaiendada. Peame
olemavalmis kehtestama tingimused uute mikrosdidukite liiklusesse lubamiseks.

Ohutuse tagamiseks on oluline, et mootorsdiduki omanikud ja kasutajad jalgiksid regulaarselt oma
sdiduki nGuetelvastavaust (rehvid, tuled, klaasid jne) ka tehnolilevaatuse vahelisel ajal.

4.3, Ohutu kiirus

LOP35 prioriteet on saavutada liikluses ohutu kiirus taristulahenduse ja/vdi jarelevalve kaudu, et
voimalikult valtida liiklussurmasid ja raskeid vigastusi. LOP35 kasitleb ohtlikku kiirust kui kehtestatud
piirkiiruse Uletamist voi sGitmist liiklustingimuste vdi halva nahtavuse puhul liiga kiiresti, olenemata
kehtestatud piirkiirusest.

Soidukiirus on kriitiline liiklusohutust mojutav tegur, sest:

e Paljudjuhid peavad normaalseks piirkiiruse tGletamist isegisiis, kui piirkiirusega sditmine ei ole
kooskodlas reaalsete liiklustingimustega. Lubatud sdidukiiruse Uletamine on kdige enam
registreeritud liiklusreeglite rikkumine.

e Kiirus mdjutab liiklusGnnetuse esinemist ja raskust. Suurem s&idukiirus vdahendab igalihe
voimet vigu valtida vdi neist taastuda.

e Enamik meie praegustestkiiruspiirangutest eivastategelikele teeoludele jaohutuse nGuetele.

Baaskiirus on vastava teetilibi arvestuslik ohutu Gldine kiirus, millega tuleb teetaristu planeerimisel
arvestada. Baaskiirust voib taristu planeerijaviteeomanik liikluskeskkonnast, tee-jailmastikuoludest
lahtudes voi muutteabega liiklusmarkidega kiirusjuhtimise korral muuta. Baaskiiruse muutmise maar
leitakse iga objekti puhul eraldi. Siht on jouda selleni, et igal teel on kehtestatud ohutu ja liiklejatele
maistetav kiirus ning juhid peavad sellest kinni. Lisaks peab juht sdidukiiruse valikul arvestama oma
sdidukogemust, teeolusid, tee ja sdiduki seisundit, veose isedrasusi, ilmastikutingimusi, liikluse
tihedust ning muid liiklusolusid. Ohutu liiklussiisteemi soovituslikud baaskiirused on toodud tabelis 2.

Tabel 2. Baaskiirused (km/h) erinevatele teettipidele

Tee tiilip Baaskiirus, km/h
Keskpiirdega 2 + 2 vbienama rajaline maantee eritasandilise liiklussdlmega 110*
Keskpiirdega2 + 2 jal + 1 rajaline maantee 100*
Keskpiirdeta maantee 80
Asula lahipiirkonna tee 50

17 https://etsc.eu/eu-wants-to-give-green-light-to-more-megatrucks/
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Asulatanav 40

Mikrosdidukite kasutatav taristu 20*
* sidukiliigi pdhine kiirust8, mille puhul teeomanik peab reguleerima seda ohutuse tagamise vajaduse
jargi.

LOP35 eesmarkide saavutamiseks on oluline maarata ja rakendada piirkiirused, mis vastavad
jargmistele pdhimdotetele:

e Piirkiirused kehtestatakse inimeste haavatavuse jargi, s.t. need pdhinevad teadmistel inimese
kehalodgitaluvusest ja biomehaanikast.

e Ohutud piirkiirused aitavad vahendada tGhiskonna kogukulusid.

e Enamik liiklejaid peab piirkiirust mdistlikuks ja mdistab, miks erinevatel teedel on erinevad
piirkiirused.

e Piirkiirused arvestavad muutuvate tee- jaliiklusoludega, sh reaalajas.

e Piirkiirusi toetavad teede projekteerimine, jarelevalve, koolitus- ja teavitustegevus, agaka ITS-
ja soidukitehnoloogia lahendused.

e Kui eri liiklejagruppide liikumiskiiruse vahe on suurem kui 30 km/h, siis peab ohutuse
tagamiseks kaaluma eraldi taristut haavatavate liiklejate kaitseks.

o liiklejate ohutuse tagamiseks ja madalamate kiiruspiirangute jargimise holbustamiseks
kasutatakse liiklust rahustavaid meetmeid (ringristmikke, teekitsendusi, Sikaane, tdstetud
ristmikke jt).

Transpordiameti tsitaat: 70 km/h-st suurematel kiirusetel viheneb sdiduki turvastiisteemide téhusus
mdrgatavalt.

4.4. Ohutu liikleja

Avalikkuse hoiakud, kaitumine ja arusaam liiklusohutusest

Hoiakud on sageli liiklusdnnetuste toimumist m&jutavaks faktoriks. Kuid need eipruugiolla plsivad ja
hoiakuid on vdimalik kogu inimese elu jooksul suunata. Hoiakuid kujundades saab muuta
likluskaditumist empaatilisemaks ja teistega arvestavamaks. See aitab liiklejal mdista ja toetada
ohutumalliikluse vajadust jatoimivust.

Liiklejate turvaliste valikute ja ohutust soosivate hoiakute kujundamine on liiklusGnnetuste
drahoidmisel esmatahtis. Eestile on oluline, et meil valitseks pdhimdte, kus inimelude kaotust ja
vigastusi ei peeta valtimatuks, ning me kdéik astume aktiivselt samme, et mitte muutuda teedel liiga
enesekindlaks jaseeldbiteistele ohtlikuks.

Igapdevaelus tuleb rohkem tdhelepanu keskmesse seada vastutus, padevus ja teiste liiklejatega
arvestamine.

Selged liiklusreeglid

Liiklusreeglite arusaadavus on liiklusohutuse tks keskseid aluseid. Liiklusreeglid on tavaliikleja jaoks
keeruliselt koostatud ja ei pruugi olla Gheselt mdistetavad. Reeglite, erandite ja erisuste koosmdju
hindamine ei ole kdigile liiklejatele jdukohane. Muutuvate nduetega kursis olemine néuab pidevat
teadlikkuse tdstmist ja varasem kogemus vGib olla vastuolus kehtiva digusega. Eestis on vajadus

18 sidukiliigi pohised piirangud kehtestab seaduseandja vdi teeomanik.
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liiklusreeglite lihntsustamise ja parema selguse jarele. See on parim voimalik Iahtepunkt liiklusohutuse
parandamiseks tulevikus.

Kommunikatsioon

LOP35 t6husaks elluviimiseks on tarvis, et nii Ghiskond, votmeotsustajad kui ka peamised rakendajad
tunneksid liiklusohutuse suhtes omanikutunnet ja vastutust ning teeksid koosto6d eesmarkide
saavutamise nimel. Kommunikatsiooni seisukohast on oluline suurendada lihiskonnas (ihist tahet ja
poolehoidu tegutseda suurema liiklusohutuse nimelehk otsida lahendusija vdahendada vastandumist.

Liiklusohutuse tdstmisele suunatud strateegiline kommunikatsioon eeldab mitmekiilgset ldhenemist,
mis Uhendab teaduspd&hise info loominguliste ja tehnoloogiliste lahendustega. Strateegilise
kommunikatsiooni siht on jduda selge ja kdnetava sdnumiga peamiste sihtgruppideni neile sobivates
kanalites.

Avalik kommunikatsioon kannab jargmisi eesmarke:

e Tosta liiklejate teadlikkust nende liikluskaditumise moju kohta faktilise ja objektiivse info abil.
Oluline on saavutada mdistmine, et piirangud on pd&hjendatud, mis aitab vdhendada
vastandumist.

e Kujundada sotsiaalseid norme, millega inimesed voiks haakuda ja enda kaitumist selle alusel
kujundada.

e Aidata liiklejatel mdista, et liikluskeskkonna turvalisemaks muutmiseks on tarvis {ihiskondlikku
tahet, ei piisa ainult ohutumatest teedest ja sdidukitest. Vajadus turvalise liikluskeskkonna
jarele annab Gihiskondliku sisendija vajaliku toe seadusloomesse.See véimaldab kaasavalt esile
tuua erinevaid lahendusi liiklusolukorra parandamiseks ja aitab avaliku debati kaudu hoida
Uleval liiklusohutust kui vaartust. See eeldab informeeritult ja avatult liklusohutuse valikute
esile toomist, debatis osalemist ning osaliste kaasamist.

Ohtliku liikluskaitumise tulemuslik ennetus

Ennetuse eesmark on toetada liikluses toimetulekut, keskendudes liiklejate teadmisi, hoiakuid ja
kditumist suunavate tegurite komplekssele mdjutamisele. Aitamaks liiklejal kdituda ohutult ja
vahendamaks liiklusriske, tuleb kasutada erinevaid sekkumisi. Sekkumine on ennetuse tdhenduses
tegevuste kogum, mille eesmark on suurendada heaolu ja positiivseid tulemusi.

Tulemuslik ennetus on tdenduspdhine sekkumine, mis mdjutab riski- ja kaitsetegureid eri
keskkondades, nt perekonnas, koolis, t66l, kogukonnas ja Gihiskonnas laiemalt. Ohtliku liikluskaitumise
t6husaks ennetamiseks tuleb kavandada sekkumisijargmiste keskkondade Iikes:

e Perekonnapdhine ennetus. Perekond on oluline laste arengukeskkond. Kui perekonna
toimimine on hairitud voi eiratakse ohutu liikluskditumise hoiakuid ja kditumisnorme, esineb
lastel tdendoliselt liikluses ohutult hakkamasaamisega probleeme. Perekonna hoiuakud ja
vadrtusruum peavad toetama ohutut liikluskditumist Perekond ja haridusasutused on kaks
peamist kohta, kus tegeletakse liikluses esinevate riskide ennetusega laste ja noorte seas.

e Kooli- jatookohapdhine ennetus.Perekondja haridusasutused on kaks peamist keskkonda, kus
tegeletakse ohtliku liikluskditumise ennetamisega laste ja noorte seas. Kooli ja todkohapdhine
ennetus keskendub  Oppekavast tulenevale  tegevusele, koolipoliitika ja
keskkonnakujundamisele.

e Keskkonnapdhine ennetus. Keskkonna kujundamise eesmark on toetada ohutut ja piirata
riskikditumist. See aitab suunata tegema turvalisi valikuid. Lisaks m&jutavad ka eakaaslaste ja
eeskujuks olevate inimeste kaitumisharjumused oluliselt liikluskaitumist.
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e Meediapdhine ennetus. Laia avalikkust ja kitsamaid sihtgruppe hdlmavate meediakanalite toel
on voimalik informeerida, kaasata ja mdjutada liiklusohutusega seotud teadlikkust ja inimeste
valikuid liikluses. Téhusa meediapdhise sekkumise korral sdnumeid, materjale ja
sonumiedastusviise testitakse enne kampaania kaivitamist. Tegevus mitmel tasandil ja
keskkonnas suurendab meediapShise ennetuse tulemuslikkust. Meediat ennetustoos
kasutades tuleb lIabi m&elda, kuidas seda kaasata ja sihtrihmi mdjutada.

e Kogukonnapdhine ennetus. See ei ole niivord piiritletud fliUsilise alaga, vaid p&hineb rohkem
Uhtekuuluvustundel, identiteedil, usaldusel ja ka tunnetatud vastutusel kogukonna ees.
Toenduspdhised sekkumised kogukonnas aitavad mdjutada ka inimesi, kes on haavatavamad ja
kellenion sageli raske jduda. Tohus siisteem kogukonnatasandil suurendab usaldust.

Ennetusjaguneb:

e Universaalseks —suunatud kdigile, olenemata riskist probleemitekkeks.

e Valikuliseks —suunatud gruppidele kellel on kdrgendatud risk ebasoovitava kaditumise tekkeks.

e Naidustatuks — suunatud neile, kelle puhul on individuaalselt tuvastatud kdrge risk voi kellel
jubaesinevad ebasoovitava kaditumise tunnused.

Tulemuste saavutamisekson oluline, et kdik osalised (riigiasutused, omavalitsusedja teised ennetusega
seotud organisatsioonid) saaksid aru enda rollist ennetuses ning jargiksid ennetustegevustes samu
pohimdtteid nii kitsalt oma valdkonnas kui koostegevustes teistega.

Sekkumiste valikul ja elluviimisel on sisuliseks v&tmekiisimuseks nende mdju. Tuleb loobuda
ennetustegevustest, mis ei anna tulemusi. Ennetus tdhendab ka perspektiivis motlemist, kus tana
tehtavate tegevuste moju avaldub 3, 5, 10 v&i 20 aastat hiljem. Seetéttu ei saa ennetus olla ainult
projektipdhine ning ennetusvaldkonna otsused lihiajalised.

Liiklusharidus

Liiklushariduse eesmark on kujundada ohutut liiklemist toetavad hoiakud ja kaitumisviisid juba varases
eas ning toetada neid kogu elukaare jooksul. Oluline on, et liiklusharidus muutuks sitisteemseks ja
jarjepidevaks ning hélmaks koiki vanusegruppe — lastest eakateni. Vastutusalad jagunevad jargmisett:
korgkoolid — Gpetajate taseme- ja tdienduskoolitus; haridusasutused — kvaliteetne ja sisteemne
liiklusGpe lasteaiast autokoolini; pere/kogukond — vastutus isikliku eeskuju ja valjakujunenud
kditumisnormide eest. Oiged liklusharjumused peavad vilja kujunema noores eas, seetdttu on oluline
Opetamise kvaliteet pdhikoolis, mis vdimaldaks saavutada riiklikus dppekavas pistitatud eesmarke ja
tagada asjakohase padevuse vidljakujunemist. Oluline on Opetajaskonna liikluskasvatusalane
ettevalmistus sh liikluskasvatuse aine sisseviimine alushariduse pedagoogi ja klassidpetaja erialade
bakalaureusedppe dppekavadesse.

Haridus- ja Teadusministeeriumi tsitaat: Turvaline liikluskultuur siinnib kooli, kodu ja kogukonna
koostdds.

Tohus, riskidele suunatud jarelevalve

Enamik liiklejatest on seadusekuulekad. Siiski kombatakse aeg-ajalt piire voi tehakse ebaturvalisi
valikuid. Liiklusreeglite eiramist saab heidutada mitmel viisil, olenevalt rikkumise liigist ja
toimepanijatest —juhuslikest rikkujatest sistemaatiliste rikkujateni.
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On viike hulk korge riskiga juhte ehk slstemaatilisi rikkujaid (slistemaatiline rikkuja on ka
korduvrikkuja).'® Paljud neist ei ole mdjutatavad traditsioonilise jarelevalvega ja heidutusp&histe
algatustega. Kuigi selliselt kdituvad juhid moodustavad vdga vdikese osa elanikkonnast, siis surmaga
I[Bppenud voi raskete vigastustega dnnetustes on nende osakaal oluliselt suurem. Slistemaatiliselt
liklusndudeid rikkuvate liiklejate m&jutamiseks on esmalt vaja sellised liiklejad valja selgitada. Teiseks
javahemalt sama oluliseks vahendiks on neile sobiva mdjutusmeetme rakendamine, et dra hoida uusi
rikkumisi. Eesmark on mojutada sdstemaatilisi rikkujaid kdituma diguskuulekamalt ning harida
liklusnduete vastu eksinuid teadlikkuse tostmise teel, et seeldabi vahendada edaspidi
inimkannatanutega liiklusGnnetuste arvu, liikluses hukkunute arvu ning tervisekahjustuste t ekkimist.

Jarelevalve peab keskenduma ohtu tekitavale, selle asemel, et reageerida ainult kaitumisele endale.
See holmab uut ldhenemisviisi kdige suurema riskiga ilmingutega tegelemiseks. Tuleb leida ja
rakendada karistamisele alternatiivseid lahendusi, et vahendada Gigel ja diglasel viisil retsidiivset, kdrge
riskiga kaitumist. Peame olema valmis kiirelt ja paindlikult muutma digusruumi, et kaia kaasas
tehnoloogia arenguga. Jarelevalve tegevused peavad arvestama ohukriteeriume, keskkonnaelemente
jaliiklejate kaitumist. Rohk ei ole ainult reeglite tapse jargimise kontrollimisel, vaid ka ohuolukordade
hindamisel (naiteks nduetele mittevastav pikivahe voi pdhjendamatult aeglane sditmine) ja
ennetamisel. Mehitatud jarelevalve peab keskenduma liiklusohutust kdige enam mdjutavatele.
Vaarteomenetluse labiviimise lihtsustamine ja digitaliseerimine on vajalik, sh automaatse
liklusjarelevalve voimaluste kasutamise suurendamine, et muuta protsessid kiiremaks ja
efektiivsemaks. Menetluse lihtsustamine ja tdhustamine eitohitoimuda isiku diguste tagamise arvelt.

PPA tsitaat: Peamised fookusvaldkonnad on liiklusohtliku kditumise vihendamine ja kergliiklejate
ohutuse tagamine, piirkiiruse jérgimise ja pohjendamatult aeglase séidu kontrollimine, joobes juhtide
liiklusest kbrvaldamine, turvavarustuse nouetekohase kasutamise kontrollimine.

Ohutusvarustuse kasutamine

Kuigi ohutusvarustuse kasutamine on paranenud, siis ohutusvarustust mittekasutanud hukkunute ja
raskesti vigastatute arv on seni olnud ajas suurenev. Liikleja turvavarustus peab olema liikluses
osalemise rolli ja kasutava liiklusvahendispetsiifikaga kaasnevaid riske arvestav.

Jalakdija margatavust halva ndhtavuse ja pimeda ajal aitavad oluliselt suurendada helkur ja
valgusallikas.

Jalgratta ja mikrosdidukiga (kergliikuri, robotliikuri ja pisimopeediga) liigeldes on oluline margatavus.
Selleks on oluline alati teel ligeldes panna pdlema tuled. Sobiva m66du ja nduetekohaselt rihmaga
kinnitatud kiivri kasutamisega?® saavutatakse peatraumade vahenemine likklusGnnetuse ning
kukkumise korral. Kiivri kandmine kergliikuriga sdites vdib vahendada peavigastuste riskikuni44%2! ja
jalgrattakiivrid vahendavad raskeid peavigastusi 60%2% v&rra nii tdiskasvanutelkuika lastel.

Turvavoo on tks olulisem ja mGjusam passiivne turvaelement sdidukis sGitvainimese jaoks. Seeparast
vOib turvavod kinnitamise meeldetuletus dra hoida liiklussurmasid. Kuigi turvavod kasutus
mootorsdiduki juhtide ja esiistmel sbitjate hulgas on Eestis kdrgel tasemel, siis just need juhid, kes

19 Korduvrikkujate osalemine liiklus&nnetustes ja liiklusdnnetuste pdhjustamine, Maanteeamet 2019
https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2021-11/lo vs liiklusrikkumine.pdf

20 52 empiirilise uuringu metaanaliiiis https://tinyurl.com/pn3je3d8 ei toeta hiipoteesi, et jalgrattakiivri kandmine toob kaasa
suurema riskikditumise ja kuigi jalgrattakiivri kandmise kohustuslikuks muutmine vGib tuua vahem inimesi jalgrattagaséitma,
ei ole vahenemine tavaliselt markimisvaarne ega pikaajaline, kuna on oluliselt ronkem muidtegureid, millel on palju suurem
maoju inimeste jalgrattakasutusele.

21 https://etsc.eu/reducing-serious-injuries-on-european-roads-pin-flash-48/

22 https://tinyurl.com/pn3je3d8
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turvavood ei kasuta, seavad ennast ja kaassditjaid kordades suuremasse ohtu. Turvavoo kasutamine
soiduauto tagaistmelsditjaja Ghistranspordis sditjate hulgas on oluliselt vaiksem ning vajab suuremat
tahelepanu.

Eakohane ja digesti kasutatav lapse turvavarustus on kdige tdhusam passiivne turvasiisteem sdidukis
sbitva laps jaoks.

Autos lahtiselt olevlemmikloom on ohuks sditjatele ja vdib dkkpidurduse voi kokkupdrke korral kergesti
viga saada. Lemmiklooma rakmed on hea lahendus neile, kellel ei ole vdimalik autosse lemmiklooma
puuri paigaldada.

Ohutusvarustuse kasutamise teadlikkuse tdstmiseks on oluline pakkuda liiklejatele taiendavaid
koolitusija teavituskampaaniaid, kuidas liikluses ohutult osaleda.

Tahelepanu hajumine liikluses

Tahelepanu hajumist liikluses p&hjustab liikleja?® kditumine (sénumite saatmine, helistamine, ekraani
muu kasutus, navigatsioonisiisteemiopereerimine, s6dmine), teiste kaitumine (reisijate surve, lapsed
tagaistmel, lemmikloom autos) ning muud héiringud (teedarne reklaam, liiklusdnnetus). Sageli ldheb
tdhelepanu liikluses toimuvalt dra kdigi nende vormide kombinatsioonitulemusena.

Uha enam saadakse liiklusteavet ja kasutatakse marsruudindustamist mobiilseadmetes ning
soidukisisestes sisteemides. Ajakohane navigatsiooniinfo aitab kaasa liiklusohutusele ja liikluse
sujuvusele, sest tdhelepanelik liikleja saab teha ohutuma valiku, kuid samal ajal on see ka lisastiimul ja
segaja. Sellised tahelepanu hajutamise vormid liikluses kujutavad endast Giha suuremat ohtu.

Eesmark on tdsta teadlikkust pealtndha vaikeste rikkumistega seotud tdsistest tagajargedest.
Olenemata tehnoloogilistest arengutest jadb inimese aju tootlemisvoime piiratuks, mis tdhendab, et
aju eisuuda kiiresti ja tapselt toodelda kriitilist infot. Risk eksida ja sattuda liiklusénnetusse suureneb
margatavalt. Tahelepanu segavate stiimulite valtimine ja keskkonnast eemaldamine peaks juhi ja
jalakaija jaoks muutumareegliks.

LKFi tsitaat: Korvaliste tegevuste tottu séiduki juhtimise ajal toimub sagedamini tagant otsa- ja teelt
vdljasdite ning kokkupodrkeid sGidurajalt kbrvale kaldumisel. Aga samutiotsasdite jalakdija tele.

Juhi tervis

Soidukijuhtimine ei ole igalihe digus, vaid selleks peab olema sobiv nii flilisiline kui kavaimne seisund.
Liiklusseaduse alusel tehtav mootorsdidukijuhi tervisekontroll on suunatud juhi tervisenduete
vastavuse kontrollimisele ja liiklusohtliku terviseseisundituvastamisele. Tervisekontrolliintegreerimine
e-tervisega vGimaldab ldbi vaadata mootorsdidukijuhtide tervisekontrolli ja t6endite valjastamise
protsessi. Tuleb leida lahendused juhikanditaatide juhtimisvGimekuse ning vanemaealiste
mootorsdidukijuhtide kognitiivse vOimekuse hindamiseks. Selleks, et liikluses osaleksid
mootorsoidukijuhina piisava juhtimisvéimekusega isikud, on vaja luua ndustamisvdimalused, mis
tagavad soidukijuhi juhtimisvoimekuse sadilitamise ja parandamise. Joobes juhtimist aitab tdendatult
vdahendada t6hus alkoholipoliitika (hinnalt kallis ja fldsiliselt raskemini kdttesaadav) ning uimastite
tarvitamise varajane markamine ning toetavatele teenustele suunamine, sh karistuse asemel.

Sotsiaalministeeriumi tsitaat: Oskuslik ja teadlik tervisekéditumine toetab liiklusohutust ja aitab
kasvatada tervelt elatud aastate arvu.

23 |sik, kes osaleb liikluses jalakdija voi juhina.
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Jalakaijate ohutus

Jalakaijad on kodige suurem ja kdige ohustatum liiklejate grupp. Jalakdijatena on kasitletavad ka
abivahendite (ratastool, rulluisud, rula, rullsuusad, tdukekelk jne) kasutajad. Jalakaijad liiguvad ruumis,
mida vaga sagelikasutavad kateised liiklejad.

Erilist tdhelepanu tuleb pdodrata liikluskeskkonna fisilisele ja tajutavale ligipddsetavusele, luues
ohutuid véimalusi jalgsi likumiseks, teeliletamiseks ja igapaevastesse sihtkohtadesse jdudmiseks. See,
kas on méttekas jagada liiklusruumivai liiklejad ohutult eraldada, s6ltub keskkonnast, liiklusvoogudest
ja liiklejate thlbist. Jalakaija kasutatav liiklusruum tuleb senisest enam kavandada ja rajada viisil, mis
andestab liikleja eksimusija vahendab neist tingitud liiklusdnnetuste raskusastet.

Asulavalisel teel tuleb jalakaijate liikumisega arvestada eeskatt kohtades, kus on jalakaijate liikumiste
korge potentsiaal teekondadel elukohast oluliste igapdevaste sihtkohtadeni — seal tuleb tagada ohutu
soidukiirus, hea nahtavus, turvaline teelletusvdimalus ning ohutust tagav teehoiutase.

Talvel tuleb tagada jalakaijatele ohutu ja hasti ligipdasetav liiklusruum. Lumi ja jaa jalgteedel voi
teepeenardel ei tohi sundida jalakadijat likuma sdiduteel, kus suureneb margatavalt risk, et
mootorsdiduk sdidab jalakaiale otsa.

Pimeda ajal on liiklusdnnetuse risk otseselt seotud jalakdija markamise kaugusega. Asulavilisel teel
suurendab helkurinduetekohane vdivalgusallika kandmine oluliselt jalakdija ndhtavust ja ohutust.

Liiklusdnnetuse korral maarab otsasdidukiirus otseselt jalakdija ellujaamisvdimaluse. Seetdttu on
ohutu liikumiskiirusega arvestamine oluline lahtekoht liiklusruumi kavandamisel ja kiiruspiirangute
seadmisel. Piirkiirusest kinnipidamist mojutavad omakorda liiklejate Uksteist arvestav kaitumine,
seaduskuulekus, téhus liiklusjarelevalve ning liikluskeskkonnast saadav visuaalne ja fldsiline taju, mille
pohjal sdidukiirust valitakse. Mootorsdidukjuht peab olema tadhelepanelik teel ja teeservas liikuva
vahekaitstud liikleja suhtes ning valtima tema ohustamist ja kahju tekitamist.

Laste (0—16 aastat) ohutus

Laste — kui eriti kaitset vajavate liiklejate — liiklusohutus peab olema thiskonnafookusesja péhinema
Uhiselvastutusel. Liiklusdnnetusteshukkunudjaraskestivigastada saanud laste arv vdaheneb, kuid mitte
kavandatud tempos. Laste liiklusGnnetustesse sattumise risk jaguneb varajase lapseea, (kus suuresti
soltutakse taiskasvanute otsustest, tegevustest ja eeskujust) noorema kooliea ning murde- ja noorukiea
(noorusest tingitud kogenematuses) vahel. Laps ndeb ja tajub liikluskeskkonda teistmoodi kui
taiskasvanu. Noorukieas suureneb hippeliselt risk sattuda rasketesse liiklusGnnetustesse. Lisaks voib
esineda riskiotsivat kaitumist, mis tuleneb pdnevuse ja uute kogemuste saamise soovist. Seetottu on
oluline liiklusohutuse kui Gppekava ldbiva teema tervis ja ohutus alateema rakendamine ealisi
isedrasusi arvestades, mille tulemusena kujuneb suutlikkus oma teadmisi erinevates olukordades
rakendada jakaituda ohutult.

Rakendamist vajavad meetmed, mis suurendavad lasteasutuste iUmbruse ja kogu koolitee ohutust ning
aitavad kaasa laste turvalisemale kaitumisele. Lapsed vajavad turvaliselt liikluses osalemiseks
jarjepidavat 6pet jalapsevanemad oskusilaste juhendamiseks. Laste liiklusohutus on kodu, koolieelse
lasteasutuse, kooli, kooli pidaja ja kogukonna teema. Oma panuse hea eeskujuna peavad andma kéik
nii juhi, sGitja kui ka jalakaijana.
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Eakate (65+ aastat) liiklejate ohutus

Demograafiline prognoos naitab rahvaarvu langust ja Eesti rahvastiku vananemist. Eakad on kasvav
rahvastikurihm ning neil on vanadusega seotud vajadused ja ootused vorreldes tdnapdeva eakatega
ambitsioonikamad. 65+ elanike osakaal tduseb 2035. aastaks umbes 3% (>40 000 in). Praegu on kdige
suurem juhtimisdigusegaisikute osakaaluga vanusegrupp40-60 eluaastat. Kimne aasta parast kandub
see Ule jargmisse vanusegruppi ehk aastaks 2035 suureneb oluliselt lile 65-aastaste juhtide osakaal
liikluses.

Uhiskond peab kohanema liikluskeskkonnale esitatavate ndudmistega, mis tulenevad elanikkonna
vananemisest. Vananemine vdahendab liikluses osalemiseks olulisi véimekusi nagu keskendumine,
jalgimine ja teabe to6tlemine. Lisaks taluvad eakad inimesed dnnetusjuhtumitest tingitud fldsilist ja
emotsionaalset pinget vahem kui noored. Elanikkonna vananemisega seotud probleemistik jaguneb
kaheks: eaka jalakaija ohutus ja eaka juhi eripdraga seonduv. Ldhedased ja kogukond on need, kes
ennekdike saaksid kdrvalt margata eaka juhi sdidukijuhtimise véime langust. Otsus autojuhtimisest
loobuda ei ole kerge. Selle mottega leppimiseks tuleb anda aega. Tahelepanu tuleb p6o6rata autole
alternatiivsete liilkumisviiside piisavale pakkumisele jateadlikkuse tdstmisele, et vanemaealised saaksid
teha teadliku valiku, milline transpordiviis nende fiisilise seisundiga kdige paremini sobib ja milliste
uute liilkumisviiside ja kaasnevate riskidega nad kokku puutuvad.

Eakate sotsiaalse aktiivsuse ja elukvaliteeditagamiseks tuleb nende jatkuvat autokasutust igatisoosida,
samas motiveerides neid osalema taiendkoolitustel. Eakas inimene, kes soovib kdrge vanuseni autot
juhtida, peab olema teadlik ja oskama toime tulla vanadusega kaasneva juhtimisvdoimekuse
viahenemisega. SGidukijuhtimisest tuleb loobuda kohe, kui terviseseisund vai kognitiivse voimekuse
langus ei voimalda enam ohutut liiklemist. Uute ja ohutumate liikuvusviisidega kaasneb ka parem
likuvus kdoigile Ghiskonna liikmetele, eelkdige puudega inimestele ja (iha suurenevale eakate
kogukonnale.

Jalgratturite ja mikrosdiduki®* juhtide ohutus

Jalgrattasdit on oluline liikkumisviis ja vaba aja veetmise vGimalus. Jalgratturitena on kasitletavad nii
tavajalgrataste kui ka elektriliste jalgrataste kasutajad s6ltumata sellest kas need on (he-, kahe- voi
enamarattalised, sh kastirattad. Need liikumisviisid on muutumas (ha populaarsemaks ja
hibriidlahenduste tottu liiguvad neist paljud senisest kiiremini. Kdige enam jalgratturitest ja
mikrosdiduki  juhtidest saab vigastada (hesdidukidnnetustes, vdhem  kokkupdrgetes
mootorsodidukitega.

e Suurosanende rasketestvigastustest tekivad kokkuporgetes, milles ei osalenud mootorsdiduk.

e Prognoosidavoib vahembkaitstud liiklejate omavaheliste kokkupdrgete kasvu.

e Vottes arvesse nende kokkuporgete alateatamist, on juhtide vigastuste tegelik arv kordades
suurem.

e Neile soidukitele vajalik taristu on katkendlik, kavandamine ja kasutuse edendamine on
killustunud.

Aastaks 2035 on jalgratas koigi eelduste kohaselt muutunud mikrosdidukitest eelistatumaks
likumisvahendiks. Ohutu liiklemise tagamiseks on vaja, et rattasdit oleks turvaline igas vanuses
inimestele, sh lastele ja eakatele. Rattateede vorgustikku tuleb kujundada terviklikult ning see peab

24 Mikrosdiduk on ihe inimese vedamiseks ette nihtud istekohata elektri jdul liikuv sdiduk (kergliikur), tasakaaluliikur ja
pisimopeed. Valistatud ei ole, et siia lisandub veel uusi elektrilisi sdidukeid, mille veoslisteem vastab eelnimetatud vahendi tele
kehtestatud nduetele.
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olema aastaringi kasutatav. Jalgrattaliikluseks kasutatav taristu tuleb kavandada ja olemasolevat
rekonstrueerida nii, et see oleks ohutu jatakistusteta, selgelt margistatud, piisavalt laining andestavate
dartega. Jalgrattateed peavad olema turvalised ja omavahel Ghendatud, viiksid olulistesse
sihtkohtadesse ja pakuksid piisavaid turvalisis parkimisvéimalusi ja -laadimisjaamu.

Teiste liiklejate valmidus jalgratturite ja mikrosdidukitega arvestada ning liiklusreeglite kompromissitu
taitmine aitavad oluliselt liiklusohtu vahendada. Mootorsdidukijuhtidele tuleb selgitada vahe mkaitstud
liiklejate Gigusi ning kohustada neid liiklematahelepanelikult ja teiste liiklejatega arvestavalt. Jalgrattur
jamikrosoidukijuht peavad teadvustama, et neillasub enda ohutuse tagamise jateistesse liiklejatesse
vastutustundliku suhtumise kohustus.

Ohutusvarustuse kasutamine tagab nii aktiivse, Onnetusse sattumist ennetava kui ka passiivse,
tagajargede raskust leevendava ohutuse. Oluline on, et jalgratta ja mikrosdidukiga teel liigeldes
kasutatakse alati tulesid. Kuna tdiskasvanutel ei ole kohustust kanda ohutusriietust ja kiivrit, siis
saavutatakse kasutajate juurdekasv valdavalt liikluskasvatuse abindusid (teavitus, teadlikkuse tostmine,
koolitus jm) kasutades. Kiivri kandmisega?®> on vdimalik saavutada peatraumade vdhenemine
liiklusdnnetuse ning kukkumise korral.

Jalgratta v&i mikrosdiduki juhtimiseks ei piisa tavapadraste jalakaija liiklusreeglite tundmisest. Juhi rolli
asumisega kaasnevad tdiendavad reeglid, kohustused, vastutus ja ka ohud. Oluline on pakkuda
liklejatele ohutu liiklemise koolitust ja teavet. Ohutuse seisukohalt vajab kiiret lahendust probleem,
kuidas vahendada ja valistada mikrosdidukil mitmekesi soitmist. Mikrosdidukite liiklusreeglite
kehtestamine, nagu vanusepiirangu seadmine, kiivri kandmise kohustus, erinevate piirkiiruste
seadmine ja tdpsustamine, kus ja millal séita ei tohi, voib vahendada kokkupdrkeohtu ja vigastuste
raskust. Liikluskorralduse arusaadavuse ja ohutuse tagamiseks véetakse kasutusele mikrosdidukite
teekatte- ja plstmargised.

Mootorratturite ohutus

Mootorrattasdit on kérge riskiga liikle misviis — statistika naitab, et mootorratturite hukkumise vdiraske
vigastuse tdendosus liiklusdnnetustes on kuni 40 korda suurem kui sama vahemaa autoga labivatel
inimestel.

Vaatamata riskidele on mootorrattasdidu populaarsus kasvutrendis — mootorrataste arv suureneb
kiiremini kui autode oma. Seet6ttu on oluline keskenduda liiklusohu vahendamisele ja riskide
maandamisele.

Peamised tegevussuunad:

1. Elukestevkoolitus jateadlikkusetostmine. Soodustada vabatahtlikke koolitusprogramme, mis
toetavad mootorratturite teadlikkust ja sdiduoskust. Sellised programmid aitavad kujundada
vastutustundlikku kaitumist ja tugevdavad ohutuskultuuri.

2. Margatavuse ja ohutuse suurendamine. Mootorratturite parem maérgatavus on kriitilise
tdhtsusega — eredavaérviliste ja spetsiaalsete sGiduriiete, kaitsmete ja helkurvestide/trakside
kandmine ning teiste liiklejate teadlikkuse tdstmine.

25 52 empiirilise uuringu metanaliiiis https://tinyurl.com/pn3je3d8 eitoeta hiipoteesi, et jalgrattakiivri kandmine toob kaasa
suurema riskikaitumise ja kuigi jalgrattakiivrite kandmise kohustuslikuks muutmine voib tuua vdhem inimesi jalgrattaga
sditma, ei ole vahenemine tavaliselt markimisvaarne ega pikaajaline, kuna on oluliselt rohkem muid tegureid, millel on palju
suurem maojuinimeste jalgrattakasutusele.
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3. Jarelevalve. Liiklusjarelevalve peab olema fokusseeritud ohtliku kditumise ennetamisele ja
ohutusnduete jargimisele. Tohusus saavutatakse automaatse jarelevalve vdimaluste
kasutamise labi.

4. Muudatused liikluskeskkonnas ja -kaditumises. Klima muutuste ja sdiduhooaja pikenemisega
muutub  mootorrataste  aktiivne kasutusaeg pikemaks, mistéttu peavad koik
mootorsoidukijuhid arvestama kaherattaliste liiklejatega aastaringselt. Vajalik on teavitustoo,
mis réhutab vastastikust tahelepanelikkust ja liikluskultuuri paranemist.

Mootorsdidukijuhtide ohutus

Ohutu liiklemine algab vastutustundlikust hoiakust. See ei tadhenda ainult reeglite jargimist, vaid ka
hoolivust jatahelepanuigaliikuja suhtes. Mootorsdidukijuht, kuisuurema ohuallika valdaja, saab teiste
likleja rollidega vorreldes kdige enam liiklusohutust mdjutada. Hea juht mdistab, et tema
likluskditumine ja s6iduk voib kujutada ohtu mitte ainult temale, vaid ka kdigile teistele teelliiklejatele.

Juhikoolitus on tldise liiklusalase alg- ja pdhihariduse loogiline jatk. Juhi ettevalmistamise eesmargiks
on luua eeldused vastutustundliku juhi liikluskaitumise kujunemiseks ning juhi ohutu, iseseisva, teisi
liklejaid arvestava ja keskkonda sdastva kaitumise kujunemiseks.

Juhikoolituses on keskne roll autokoolil. Eelistatud on kompetentsipdhine lahenemine, kus
mootorsdidukijuhikvalifikatsiooninduded on seotudhinnatavate oskuste, teadmiste ja hoiakutega ning
eksamite hindamiskriteeriumid on iheselt maaratletud. Oppekavad, eksamineerimine ja dpetajate
koolitus peavad tuginema samadele p6himotetele, mis kindlustab (ihtse reeglite tdlgendamise jatagab
koolituse kvaliteedi. Erilist tdhelepanu pddratakse algajate juhtide ettevalmistusele, mille keskmes on
tehniliste oskuste korval ka hoiakute kujundamine, riskitaju arendamine ja oma vdimete teadlik
hindamine. Eesmark on kujundada siisteem, kus juhtimisdiguse taotlemine pdhineb mitte kohustusliku
koolituse mahu, vaid tegeliku padevuse hindamisel, vdimaldades paindlikke dppimisviise. Nouded
kujundatakse minimaalselt vajalikeks, sisuliselt p6hjendatuteks ja rakendatavaks Gppija seisukohast.

Mootorsdidukijuhi koolituses, sh mopeedi- ja mootorrattadppes on oluline, et 6ppeperiood oleks
intensiivne ning et koolitatav saaks voéimalikult palju regulaarset sdidupraktikat enne juhtimisdiguse
taotlemist. Koolitusasutuste jarelevalve ja eksamineerijate kvaliteedikontroll peab olemajarjepidevja
Oppimise parendamisele sihitud. Juhendajatel tuleb ldbida kohustuslik eelkontroll — juhendaja
tunnistuse saamiseks labitakse teooriaeksam vodi teatud arv sdidutunde voi mdlemad. Juhendajatel
peavad olema vajalikud teadmised, oskused ja hoiakud. Autokoolis dppimise eesmark on tagada, et
autokoolildpetanu saab liikluses iseseisvalt hakkama, liikleb ohutult ja vastutustundlikult.

Algaja juht, vaatamata eale, on vahese vastava sdidukiliigi juhikogemusega liikleja. Tuleb arvestada, et
uue transpordiliigiga alustamisel on koik liiklejad algul kogenematud ning sellega kaasnevad teatud
riskid. Juhikogemuste lisandudes on otstarbekas soosida elukestva dppe hoiakut nii teadmiste kui ka
oskuste mottes, et kohaneda liiklusreeglite muutustega ajas ning tulla toime séiduki juhtimise ja
muutuvate oludega.

Mootorsdidukijuhtide ohutut kditumist méjutavad faktorid:

1. SoOidukiirus. Oluline liiklusdnnetuse toimumisega seotud faktor, seostudes tugevalt 10%
liiklusnnetuste ja 30% hukkunutega liikklusdnnetustega.?® Suurem kiirus vihendab digeaegse
reageerimise voimekust. Kiirusest tulenevalt muutuvad kokkupdrke tagajarjed raskemaks,
soiduki turvastisteemid ja inimese keha peavad toime tulema suurema kineetilise energia

26 TRB (1998) Managing speed; review of current practice for setting and enforcing speed limits. Special report 254.
Transportation Research Board (TRB). National Academy Press, Washington, DC

21



hulgaga. Kiirus ei ole alati liiklusdnnetuse pdhjuseks, kuid liiklusGnnetuse tagajarg séltub alati
kiirusest.

2. Alkohol. Mdjutab inimese aju neurokeemilisi protsesse, mille toimel halveneb aju eri
piirkondade tegevus. Asudes alkoholitarbinuna séidukit juhtima on vead sdiduki juhtimisel ja
olukordade tajumisel paratamatud. Reageerimisvéime alaneb ja juhtimisega seotud tegevused
muutuvad ebakindlaks, isegikontrollimatuks. Kuijuhi sellises seisundis peaks tekkima reaalne
oht kaasliiklejatele voitakistuse naol, on liikklusénnetus valtimatu.

3. Tahelepanu hajumine. Tahelepanu hajumist pdhjustab mootorsdiduki juhi enda kditumine
(sGnumite saatmine, helistamine, ekraani muu kasutus, navigatsioonislisteemi opereerimine,
s66mine), teiste kaitumine ning valised hairingud. Sageli ldheb tdhelepanu liikluses toimuvalt
ara koigi nende vormide kombinatsioonitulemusena.

4. Turvavoo kasutus. Kuigi enamik juhte kinnitab turvavoo, on vdike osaneid, kessedaeitee ja
kes seetdttu liiklusdnnetuse toimumise korral kuuluvad suurde riskirthma.

5. Vasimus. Vasinuna mootorsdiduki juhtimine tundub olevat midagi sellist, mis ei vaari
tahelepanu. Vasimusseisundis muutub sdidukijuhtimine passiivsemaksja pigem automaatseks
tegevuseks, mis méjutab nii infotootlusprotsessi, mandovrite motoorset sooritamisvdimet kui
ka valvsust. Vasimust ei saa maha suruda tahtejou, juhi suure kogemuste pagasi vOi
motivatsiooniga. Onnetuse tagajirjed on fataalsed, kuna need juhtuvad taiskiirusel, iima, et
juhtoleks pidurdanud.

6. Vaimne tervis. Stress on ndhtamatu liiklusohtlike olukordade p&hjustaja. Kuiinimese kehaon
fusioloogilises stressis ja toodab stressihormoone, siis aju eisuuda Gihel hetkel emotsioonidega
enam toime tulla ja voidaks liikluses kaituda ohtlikult.

7. Ravimid. Liikluses osaleb tuhandeid mootorsdidukijuhte, kes tarvitavad igapaevaselt ravimeid,
mille korvaltoimed on mootorsdidukijuhtimisele vastundidustatud. Teatud ravimid voivad
tekitada korval nahtudena uimasust, hagust nagemist ja vasimustunnet. Eriti ohtlikud
ravimirGhmad on rahustid, uinutid, tugevatoimelised valuvaigistid, m6ned kdha-, nohu- ja
allergiaravimid.

EAKL ja LKL tsitaat: Juhtimisiguse taotlemine peab pohinema mitte kohustusliku koolituse mahu, vaid
tegeliku pddevuse hindamisel.

4.5, Ohutu to0soit

Ule kolmandiku teedel juhtuvatest surmaga I8ppenud liiklusdnnetustest on seotud sellega, et vihemalt
Uks liiklusénnetuse osaline kasutab sdidukit tédlilesande taitmiseks voi on sditja sellises sdidukis.
Ettevotete sGidukipargid on Eesti sdidukituru oluline osa, moodustades ligi poole registreeritud
autodest. Iga pdev osalevad sajad tuhanded liiklejad todilesannetega seotult liikluses. Osa neist
tegutsevad kutseliste autojuhtidena, kes veavad reisijaid- v6i kaupu. Teised juhivad sdidukit oma
pohirolli osana voi platvormitddna. Ettevotetes ja organisatsioonides, kus té6tajadveedavad suure osa
oma tooajast liikluses, on ohutusel pdhineva juhtimiskultuuri arendamisel organisatsioonis
markimisvdarne potentsiaal. Senisest enam vajab tdhelepanulaste-, reisijate- ja kaubavedusid tegevate
soidukite ohutus ning ettevotja kohustuste ja vastutusega seonduv. Igal ettevottel ja organisatsioonil
lasub moraalne ja juriidiline vastutus tagada, et té6ga seotud liiklemine oleks nende t66tajatele ja
avalikkusele ohutu.

Tooga seotud liiklusohutus on programmijaoks kriitiline kiisimus mitte ainult probleemisuuruse, vaid
ka selle tottu, et toimeahelas tervikuna ja paljudes sektorites on ettevétetel reaalne véimalus
parandada ohutust teedel. Nditeks ISO 39001 standard seab elementaarsed nduded liiklusohutuse
juhtimissiisteemile, mille abil riigiasutused, teeomanikud ja eraettevitted saavad oma
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juhtimisslisteeme sertifitseerida. Standard on mdeldud nii avalikele kuieraorganisatsioonidele, kes on
osalised liiklusstisteemis ning kellest sdltub kasvdivahesel maaral liiklusohutus.

Senion organisatsioonide potentsiaal liiklusohutust mdjutada suures osas kasutamata. Avaliku sektori
voimaluseks on eeskuju nditamine, kuidas organisatsioonid rakendavad avalike teenuste osutamise
hangetelliiklusohutusse panustamist. Omavalitsustel on véimalik Ghistranspordi- ja koolibussiteenuse
ostmisel ning taksoteenuste osutamise tegevuslubade saamise ja sdilitamise tingimustes ndha ette
nduded liikluses riskide vidhendamise ja liiklusreeglite tditmise kohta. To6andjad saavad oluliselt
liiklusriske vdahendada, hankides ohutumaid ja juhiabislisteemidega sGidukeid ning ndhes ette nduded
tootajatele jalepingupartneritele.

Ohutuskultuuri loomine on ko&ige téhusam, kui organisatsioonis kujundatakse positiivne ja
vastutustundlik suhtumine too6tajate liiklusohutusse, seatakse selged sihid arengustrateegiasse,
tuvastatakse ja maandatakse riske, kogutakse ja anallilisitakse ohutusandmeid ning koolitatakse
tootajaid, et tdsta nende liiklusohutuse teadlikkust.

Tooinspektsiooni tsitaat: /ga inimelu eest tuleb parimal véimalikulmoelvéidelda.

4.6. Kiire ja tdhus dnnetusejargne abi

LiiklusGnnetusse sattumisel on abi saamine ja selle osutamine elulise tahtsusega. Kiire ja asjakohane
reageerimine 6nnetustele jaohtudele vahendab kahju niiinimestele, asjadele kuika keskkonnale.

Onnetuse korral v&ib abi saamise kiirus vigastuste I&plikku raskust vihendada. Uuringud?’ niitavad, et
kuni 50% liiklusdnnetustes hukkunutest sureb stindmuskohal v6i haiglasse transportimisel.
Ulejaanutest sureb enamik 24 tunni jooksul hoolimata osutatud arstiabist. Liiklusdnnetustes ellu
jadamises mangivad olulist rolli nii kiirabi reageerimisaegkuika abi kvaliteet.

Kokkupdrke korral on kiire, asjakohane ja hasti koordineeritud hdadaolukordadele reageerimine
Ulioluline eeldus raskesti vigastatud inimeste tohusaks raviks. Abi kiiruse seire on heaks sisendiks
hadaolukordadele reageerimise ahela Gihtlustamiseks ja erakorralise meditsiini slisteemi edasiseks
arendamiseks. Hadaolukorrale reageerimise parendamine vdéib aidata valtida liiklussurmasid ja
elumuutvaid vigastusi.

Oluline on igakiilgse esmaabikoolituse sailitamine sdidukoolituse dppekavas ning teadmiste ja
esmaabioskuste omandamise véimaluse pakkumine kdoigile liiklejatele.

4.7. Liiklusohutuse andmepdhine juhtimine

Toenduspodhisus jatugiandmetele on niilidisaegse juhtimise alus. Liiklusohutuse valdkonnas tahendab
see senisest palju laiemat liiklusohutusalase teabe kogumist, sailitamist, analliiisimist ja levitamist.
Selleks, et liiklusohutust puudutavad otsused, rakendatavad meetmed ja investeeringud avaldaksid
oodatavat mdju, peavad eelanallitisid phinema usaldusvaarsetel ja asjakohastel andmetel, mis on
kogutud privaatsussatteid jaandmekaitset arvestades.

Uuel kiimnendil peab liiklusohutuse juhtimine muutuma ennetavaks. See tdhendab, et s6ltumata
liklusdnnetuste riskidest voi nende puudumisest kogutakse ja arhiveeritakse taristu kohta koik
vajalikud andmed. Liiklusdnnetuste toimumise korralllisatakse eelnevaga seotud andmekogusse lisaks
klassikalisele Gnnetusstatistikale ka dnnetuse toimumise aja ja kohaga seotudteave liiklejate kaitumise,
tee- ja liiklusolude, taristu seisundi ja keskkonnamdjude kohta. Selline ldhenemine vdimaldab

27 https://etsc.eu/reducing-serious-injuries-on-european-roads-pin-flash-48/
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tuvastada varjatud ohukohti, hinnata usaldusvaarsemalt sekkumiste mdju ning juhtida liiklusohutust
ennetavaltteadmiste, mitte tagajargede pdhjal.

Aastatel 2026 —2035 jadvad voi muutuvad olulisteks:

e liiklusdnnetuste andmed, mis peavad olema tdpsed ja korrektsed, andmekorje peab
arvestamata uute soidukiliikidega (jalgrattad, mikrosdidukid, isejuhtivad sdidukid), peaks
tekkima vGimalus maarata iga liiklusGnnetuses vigastatu vigastuse raskusastet, tuleb leida
toimiv lahendus inimvigastatuga liiklusdnnetuste alaraporteerimisele, et info kannatanutest
jouaks tervishoiuteenuse pakkujatelt liiklusdnnetuste infoslisteemi. Raskete liikklusdnnetuste
pohjalikum uurimine peaks jdudmajuurpdhjusteni;

e nii perioodilised kuika reaalaja liiklusvoo, liiklustingimuste ja liiklejate kditumise seireandmed,;

e liiklusohutuse tulemusnaitajad;

e teedevOrgu ohutust méjutavad andmed, teedevorgu ohutuse hindamise tulemused;

e tee-jaliiklusjarelevalvet puudutavad andmed;

e avalikkuse jakogukonna tagasiside (ntliiklejate teavitused ohtlike kohtade kohta);

e automaatsed andmekorjesiisteemid (nt soidukite kogutavad andmed, eCall, s&iduki
diagnostika, ITS platvormid).

Uue perioodi eesmark on arendada integreeritud ja reaalajas toimiv andmete 6kosiisteem, mis
voimaldab ristkasutada erinevaid andmeallikaid, toetab proaktiivset otsustusprotsessi, voimaldab
anallisida liiklusohutuse arengut nii riiklikul kui ka piirkondlikul tasandil ning toetab kohalikke
omavalitsusija partnereid andmetel p6hinevate otsuste tegemisel.

Andmepdhine juhtimine eeldab koostddd erinevate osaliste vahel — Politsei- ja Piirivalveamet,
Transpordiamet, Sotsiaalministeerium ja tervishoiuasutused, teadusasutused, omavalitsused ja
erasektor. Oluline on ka investeering digitaalsesse voimekusse, analiilitilistesse t66riistadesse ning
oskuste arendamisse. Eesmark on kujundada diinaamiline ja 6ppiv ohutu liiklussiisteem, kus andmed
eiole pelgaltaruandluseks, vaid pidevaks taiustamiseks ja inimelude paastmiseks.

4.8. Kogukonna kaasamine liiklusohutusse

Liiklusohutus ei ole tiksnes riigi, kohalike omavalitsuste voi ametkondade llesanne — see sisaldab ka
tihiskondlikku kokkulepet ja jagatud vastutust, mille kujundamises on oluline roll igal kogukonnal ja
liklejal. Toeliselt toimiv ohutu liiklussiisteem saab siindida ainult siis, kui selle kujundamises osalevad
ka kogukonnad ise. Paljud kodanikualgatused siinnivad ja leiavad aset kogukondades, sOprus-, tutvus-
ja naabruskondades. Kogukondadelon markimisvaarne joud liiklusohutust mdjutada ningaeg onseda
ressurssisilmas pidada javoimendada.

Kogukonnad tunnevad oma keskkonda kdige paremini—nad ndevadriske, tajuvad muutusi ja markavad
kohti, kus olukord vajab muutust. Seetdttu on kogukondlikel algatustel oluline roll nii ohtude
ennetamisel kui ka ohutu liikluskeskkonna kujundamisel. Lastevanemad v6i vanavanemad saavad
tipptunnil reguleerijana aidata kogukonna vdiksematel koolilastel sdiduteed Ulletada vdi jouda
hommikuti ohutult koolibussile. Kogukond vdib tdstatada taristu ohutuse probleemi, korraldada
ohutuse infopaevi, lritusi, teavitusivoi panustada naabrivalvesse.

Mittetulundustihingud ja kodanikutihiskonna organisatsioonid, kelle tegevus tugineb kohalike olude
tundmisele, usaldusele ja vabatahtlikule koostdole, on liiklusohutuse arendamisel vaartuslikud
partnerid. Nad tegutsevad iihiskondliku heaolu, sh ohutuma liikkluse nimel. MTUd saavad panustada
liiklusohutusse mitmelviisil:
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° teavitustoo ja haridustegevuste kaudu — korraldades koolitusi, kampaaniaid, t66tubasid ja
infopaevierisihtrihmadele (ntlastele, eakatele, jalgratturitele);

. kogukondlike algatuste kaudu - ohtlike kohtade tahistamine, jalgrattapaevade
korraldamine voitaristu parandusettepanekute esitamine;

° vabatahtliku jarelevalve ja kogemuspohise néustamise kaudu, olles kogukonna haaleks
kohalike liiklusriskide tuvastamiseljalahenduste pakkumisel;

. koostoos ametkondade ja omavalitsustega, aidates viia ellu liiklusohutusprogrammi
kogukondlikultasandil;

. sihtriihmade toetamise kaudu lastele, eakatele, erivajadustega voi vahese

likluskogemusegainimestele.

5. Liiklusohutusprogrammi elluviimise mojud

Riik vajab kaugemale vaatavat programmiselleks, et hoida sihtisilme ees ning kavandada ja valmistada
ette tegevusi, mis liiklust ohutumaks muudavad. Transpordivaldkonnas votavad olulised reformid ja
investeeringud aega aastaid. See tdhendab ka valitsuskoalitsioonide lleseid kokkuleppeid ja suuna
hoidmist. On oluline, et muutuste protsess oleks korraldatud selliselt, et sdiliks pikaajaline visioon,
strateegilised eesmargid ning kavandatud tegevused, mis vdimaldavad jatkata teekonda ohutu
liklussiisteemini. Uhiskonnas on ndudlus ohutusele ja tahe panustada, seega tuleb kaigil
otsustustasanditel seada eesmargiks liiklusohutuse maksimaalne tagamine. Liiklusohutuse tagamist
tuleb ndha Ghiskondlikku kokkuleppena.

Liiklusohutusprogramm viiakse ellu igal aastal uuendatavate nelja-aastaste elluviimiskavade kaudu.
Elluviimiskava maksumus moodustub tegevuste rakendamiseks riigieelarves ette nahtud
ministeeriumite, ametite ja kohalike omavalitsuste vastutusel olevate rahastuse saanud tegevuste
kogukulust. Tapsem elluviimiskava maksumuse prognoos koostatakse igal aastal riigieelarve
planeerimise kaigus. Elluviimiskava tegevusi viiakse ellu riigieelarve vahenditest, sealhulgas Euroopa
struktuurfondide meetmetest ning teistest valisvahenditest.

Kavandatud tegevuste realiseerimiseks ja eesmarkide saavutamiseks on vajalik pikaaegne
koalitsioonide (ilene rahastamise strateegia, millele on vajalikud ressursid programmi kehtivuse ajaks
tagatud.

Programmi eesmarkide saavutamise eelduseks on, et ehitatakse TEN-T pdhivorku kuuluvad Tallinna—
Tartu—Voru—Luhamaa tee Tallinna—Tartu 16ik ja Tallinna—Parnu—lkla tee Tallinna—Parnu 16ik
nduetekohaseks ja nildisaegsetele tingimustele vastavaks ning tagatakse teede vorgu sailitamise
rahastus minimaalselt 75% riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegilises anallsis?® vélja toodud
sailitamise vajadusest. Samutituleb tagada, et kdikide suurte taristuobjektide (sh Rail Baltic) ehitamise
ja kasutuselevotuga eikaasne tdiendavat negatiivset moju liiklusohutusele.

Oluline on arvestada, et erinevatele sihtriihmadele suunatud tegevustel on sageli osaliselt kattuvad
mdjud. Seetdttu eiole tegevuste koondmaju lineaarne summa tiksikmdjudest: koosmdju on tavaliselt
vdiksem kui koigi meetmete aritmeetiline kogusumma. Tegevustel on otsene mdju ka raskesti
vigastatute arvu vahendamisele, lisaks avaldavad need m&ju tajutavale liiklusohutusele.

Otsesed ja moddetavad mdjud moodustavad vaid osa Uldisest mojude spektrist. Tegelik
liklusohutuskasu ulatub kaugemale tabelis esitatud arvutuslikust mdjust, kuna mitmete tegevuste

28 https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2025-
03/Strateegilise%20rahavajaduse%20L%C3%95PPARUANNE.pdf
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LOP35 EELNOU

puhul ei ole kvantitatiivset mdju véimalik tapselt hinnata ning osa md&judest realiseerub kaudselt ja
pikema aja jooksul.

Tabel 3. Meetmetearvestuslikud kogumdjud

Hukkunutearvu
Meetmete ja tegevuste kogum hinnanguline vdhenemine
aastaks 2035*
Asulaliikluses jalakaijate hukkumist vahendavad tegevused -12
Alla 16-aastaste laste liikluses hukkumist vahendavad tegevused -10
Sustemaatiliste rikkujate mdjutussiisteem -7
Liiklusohtlike kohtade likvideerimine -7
TeelGigu labimise keskmise kiiruse m&6tmine 1000 kilomeetril ja -6
automaatjarelevalve liikide laiendamine
Ohutute séidukiiruste kehtestamine maanteedel -5
Raudteelileséitude ohutustamine -3

* Erinevate meetmetejategevuste koosmdju, sh ohutu kiiruse rakendamisega kaasnev maju.

2024. a jooksevhindades moodustas Ghest liiklussurmast tekitatud keskmine kahju tihiskonnale 3 156
993 eurot (sisaldades ravikulusid, tootlikkuse vahenemist, matusekulusid ja riskivaartust) ja vigastatust
tekitatud keskmine kahju 41 193 eurot (sisaldades ravikulusid, tootlikkuse vihendamist, riskivaartust).
LOP35 eesmarkide saavutamine vdimaldab ara hoida riigi sotsiaalmajanduslikku kahju ca 800 miljonit
eurotja hoida inimeste elusid.
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Joonis 3. LOP35 eesmarkide saavutamisest drahoitav sotsiaalmajanduslik kahju

6. Liiklusohutusprogrammijuhtimiskorraldus

LOP35 strateegiliste eesmarkide saavutamiseks peab liiklusohutus riiklikul tasandil saama stabiilseks
prioriteediks, mida toetavad rahanduspoliitilised otsused ning selge juhtimisraamistik.
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LOP35 kinnitab Vabariigi Valitsus, kelle Glesanne on riikliku liiklusohutuspoliitika valja to6tamine.
Vabariigi Valitsuse ndustamiseks on moodustatud Vabariigi Valitsuse liikkluskomisjon, kelle tilesanneteks
on valdkonna tegevuste koordineerimine, Vabariigi Valitsuse ndustamine ja ettepanekute tegemine
liklusohutusega seotud kiisimuste lahendamiseks ja liiklusohutuse strateegiliste eesmarkide ja
prioriteetide seadmine ning lisanduva (lesandena liiklusohutusprogrammi elluviimiskavade
heakskiitmine. Liikluskomisjonil on 0igus kaasata komisjonis ldbivaatamisele tulevate kisimuste
lahendamiseks riigi- ja omavalitsuste ning valitsusviliste organisatsioonide esindajaid, vastava ala
asjatundjaid, valiseksperte ja teisiisikuid ning moodustadatoorihmi.

Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni esimees (taristuminister) esitab iga aasta 1. juuliks Vabariigi
Valitsusele (levaate komisjoni kinnitatud elluviimiskavade tegevustest, nende tditmisest ning
ettepanekud, koos liikluskomisjoni soovitustega, tdiendavate tegevuste kohta, mis eeldavad riigi
eelarvestrateegiast sihtotstarbelisilisavahendeid vGivalitsuse tasandiotsuseid.

2031. aastal tehakse programmivahehindamine. Vabariigi Valitsus vGib eesmarkides ja elluviimiskavas
teha muudatusi, kui leitakse, et soovitud md&ju ei saavutata véi puuduvad vastava tegevusmeetme
ettepaneku rakendamise eeldused. LOP35tditmise Idpparuanne koostatakse hiljemalt 2036. aastal.

Transpordiametililesanne LOP35 elluviimisel ja suunamiselon liikluskomisjoni t66 korraldamine ning
Uldine seiramine, erinevate osaliste tegevuste koordineerimine ning aruandluse korraldamine.

Elluviimiskavade eelarveline rakendamine toimub valitsusasutuste TERE programmide raames. Teised
LOP35 osalejad viivad programmi ellu kooskdlastatud kava alusel.

LOP35 tegevused kaetakse neli aastat kestva elluviimiskavaga. Elluviimiskava on kooskdlas riigi
eelarvestrateegiaga ning on rulluv, mis tdhendab, et igal aastal lisandub elluviimiskava juurde Uks
planeeritav aasta. Planeeritava aasta uutele tegevustele lisatakse eelduslik mdjuhinnang seoses
liikluses hukkunute ja vigastatute arvu vahenemise ning elluviimiseks vajamineva rahalise kulu kohta.
Elluviimiskava kooskolastatakse ministeeriumitega ja kiidetakse heaks Vabariigi Valitsuse
likluskomisjonis.

LOP35 elluviimiskavas on kirjeldatud eesmargi saavutamiseks vajalikud tegevused ja indikaatorid. Igal
tegevuselon omanik, kes vastutab tegevuse rakendamise algatamise, edendamise ja koordineerimise
eest ka juhul, kui tegevuse elluviimine eeldab koost6dd teiste osalistega. Kui vastutajaid on mitu, on
neil kdigil vordne ja sdltumatu vastutus tegevuserakendamise eest.

LOP35 eesmarkide saavutamisest llevaate saamiseks hinnatakse igal aastal selle elluviimiskava
taitmist. LOP35 elluviimises osalevad ministeeriumid ja ametid koostavad igal aastal oma
vastutusalasse jadvate tegevuste tulemusaruande ja esitavad selle hiljemalt iga jargmise aasta 1.
veebruariks Transpordiametile. Transpordiamet koostab elluviimiskava taitmise aruande ja esitab selle
kinnitamiseks Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonile, mis lisatakse igal aastal Vabariigi Valitsusele
esitatavasse Ulevaatesse.
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